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@ Achsaufhangung 

(St) Die Achsaufhangung fur Starrachsen in Nutzfahrzeu- 
gen besteht aus zwei sich In Langsrichtung des Fahrzeugs 
erstreckenden Langslenkers und aus einem Vierpunktlen- 
ker, der ein hohles Bauteil (2) aufweist, an dessen beiden 3. 
Enden je zwei symmetrisch zur Langsachse des Bauteils 
(2) angeordnete Gelenkarme (1,1*, 3, 3') vorgesehen sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Achsauf- 
hangung fiir Starrachsen in Fahrzeugen, insbesondere Nutz- 
fahrzeugen, bestehend aus zwei sich im wesentlichen in 5 
Langsrichtung erstreckenden beidseits der Langsachse des 
Fahrzcugs angcordnctcn die Starrachsc mit dcm Fahrzcug- 
aufbau verbindenden Langslenkem, die in senkrechterRich- 
tung beweglich sind und aus einem \^erpunktlenker mit in- 
tegrierter Stabilisiemngsanordnung, nach dem Oberbegrifif 10 
des Anspruchs 1 . 

[0002] Es werden vielfach Achsaufhangungen fur Nutz- 
fahrzeuge eingesetzt, die aus einer Achsfuhrung durch an 
beiden Fahrzeugseiten angeordneten Langslenkem besteht, 
die einerseits an der Fahrzeugachse und andererseits am 15 
Fahrzeugaufbau angelenkt sind, in Verbindung mit einem in 
der Fahrzeugmitte mit einem Zentralgelenk an der Fahr- 
zeugachse verankerten und mit den Enden seiner beiden 
Streben andererseits am Fahrzeugaufbau angelenkten Drei- 
eckslenker, zusammen mit einem im aiigemeinen U-tormi- 20 
gen Stabilisatorstab. Die Schenkelenden sind dabei mit ei- 
nem seitUchen Ab stand voneinander an den Fahrzeugauf- 
bauten gelenkig befestigt, wahrend das Stegteil iiblicher- 
weise in Stabilisatorlagem an der Falirzeugachse um eine 
Querachse zur Fahrzeuglangsrichtung beweglich gelagert 25 
ist. 

[0003] Eine vereinfachte Achsaufhangung fur Stahlach- 
sen ist aus der DE A 195 21 874 bekannt. Diese Aufhan- 
gung weist einen Vierpunktlenker auf, in dem die Bauteile 
zur Achsfuhrung und die Bauteile zur Querstabilisierung 30 
des Fahrzeugaufbaus gegeniiber der Fahrzeugachse inte- 
griert sind. Dieser bekannte Vierpunktlenker besteht aus 
zwei stabilen Gelenkarmen, die durch ein Flachentragwerk 
fest miteinander verbunden sind, wobei letzteres verwindbar 
ausgefuhrt ist mit definierter Kennlinie der Verwindung. Die 35 
aus den Gelenkarmen mit dem Flachentragwerk gebildete 
Rahmenkonstruktion ist mit an den einen Enden der Gelen- 
karmen befestigten Gelenken am Fahrzeugaufbau befestig- 
bar und wird mit den an den anderen Enden der Gelenkarme 
angeordneten Gelenken an der Fahrzeugachse bzw. an ei- 40 
nem mit der Fahrzeugachse verbundenen Stiitzkorper befe- 
stigt. 

[0004] Eine derartige Ausbildung eines Vierpunktlenkers 
ermoglicht Pendelbewegungen der Fahrzeugachse gegen- 
iiber dem Fahrzeugaufbau quer zur Fahrtrichtung. Die dabei 45 
auftretende Verwindung des Flachentragwerks ruft durch 
Torsionsspannungen Ruckstellkrafte fur die Wiederherstel- 
lung Oder die NuU-Lage hervor. 

[0005] Zwar ist mit diesem Vierpunktlenker kein geson- 
derter Bauraum fiir die Lagerung eines Stabilisatorstabes 50 
mehr erforderHch, jedoch ist dieser Vierpunktlenker festig- 
keitstechnisch nur schwer zu beherrschen, wobei sich zu- 

satzlich herausgestellt hat, dass er eine sehr hohe Wankstei- 
figkeit aufweist, die sich negativ auf das Falirverhalten aus- 
wirkt. 55 
[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen 
Vierpunktlenker fiir die Achsaufhanger fiir Starrachsen in 
Fahrzeugen zu schaffen, mit dem bessere Fahreigenschaften 
aufgrund gcringcrcr Wankstcifigkcit ermoglicht wcrdcn und 
der flexibel in der Anpassung an verschiedene Fahrzeugty- 60 
pen ist. 

[0007] Ausgehend von einer Achsaufhangung der ein- 
gangs naher genannten Art erfolgt die Losung dieser Auf- 
gabe mit den im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 an- 
gegebenen Merkmalen; ein vorteilhaftes Ausfiihrungsbei- 65 
spiel ist dem Unteranspruch beschrieben. 
[0008] ErfindungsgemaB ist also vorgesehen, dass der 
VierpunkQenker aus einem im eingebauten Zustand des 



Vierpunktlenkers sich parallel zur Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckenden hohlen Bauteil besteht, an dessen beiden En- 
den je zwei symmetrisch zur Langsachse des Bauteils ange- 
ordnete Gelenkarme vorgesehen sind. Vorteilhafterweise ist 
das Bauteil rohrformig ausgebildet. 

[0009] Durch die Verw^endung eines zentralen rohrformi- 
gcn Bauteils im Vierpunktlenker anstelle eines steifcn Fla- 
chentragwerks weist dieser die notwendige Torsionsweich- 
heit fiir bessere Fahreigenschaften bei einseitigem Einfedem 
auf. Bei einem rohrfi3rmigen Bauteil kann durch Variation 
des Durchmessers der Bohrung die Steifigkeit des Lenkers 
an die Fahrzeugerfordemisse angepaBt werden. Die Steifig- 
keit bezliglich der Seitenkraft wird durch ein rohrformiges 
Bauteil verringert; liegt der Vierpunktlenker in Fahrtrich- 
tung gesehen hinter der Starrachse, so wirkt sich dies positiv 
auf das Fahrverhalten des Fahrzeugs aus, das relativ zur 
Hinterachse mehr zum Untersteuem neigt. 
[0010] Selbstverstandlich konnen auch andere Quer- 
schnitte als rohrformige Querschnitte fiir das Bauteil zwi- 
schen den Gelenkarmen verwendet werden. 
[0011] Im folgenden wird die Erfindung anhand der 
Zeichnung naher erlautert, in der ein vorteilhaftes Ausfuh- 
rungsbeispiel dargestellt ist. 
[0012] Es zeigen 

[0013] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht, 
[0014] Fig, 2 eine Draufsicht, 
[0015] Fig. 3 eine Stimansicht und 

[0016] Fig. 4 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen 
Vierpunktlenkers. 

[0017] Achsaufhangungen fiir Starrchsen in Nutzfahrzeu- 
gen sind dem Fachmann gut bekannt, sodas s in der Zeich- 
nung nur die fiir das Verstandnis der Erfindung notwendigen 
Bauteile dargestellt sind. Aus den Fig. 1 bis 4, in denen glei- 
che Telle mit gleichen Bezugszeichen versehen sind, ist zu 
erkennen, dass der Vierpunktlenker im wesentlichen ein 
hohles Bauteil 2 aufweist, das im eingebauten Zustand sich 
parallel zur Fahrzeuglangsachse erstreckt, wobei an dessen 
beiden Enden je zwei symmetrisch zur Langsachse des Bau- 
teils 2 angeordnete Gelenkarme 1, 1', 3, 3' vorgesehen sind. 
In iiblicher Weise sind die Gelenkarme einerseits am Fahr- 
zeugaufbau und andererseits an der (nicht dargestellten) 
Starrachse des Fahrzeugs angelenkt, wobei die Gelenkarme 
1, 1', 3, 3' hauptsachUch die Achsfiihrung libemehmen. 
[0018] Die rohrformige Ausgestaltung des Bauteils 2 ver- 
leiht dem Vierpunktlenker eine einstellbare Tors ions weich- 
heit, mit der beim einseitigen Einfedem die Fahreigenschaf- 
ten beeinfluBbar sind. Die Einstellung der Steifigkeit des 
Vierpunktlenkers als Funktion der Fahrzeugerfordemisse 
erfolgt durch Variation des Durchmessers der Bohrung; der 
mit S bezeichnete Querschnitt ist beim dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel kreisformig, kann jedoch auch eine belie- 
bige andere geeignete Form aufweisen. 

Bezugszeiclien 

1 Gelenkarm 

2 Bauteil 

3 Gelenkarm 

Patentanspriiche 

1. Achsaufhangung fiir Starrachsen in Fahrzeugen, 
insbesondere Nutzfahrzeugen, bestehend aus zwei sich 

im wesentlichen in Langsrichtung des Fahrzeugs er- 
streckenden beidseits der Langsachse des Fahrzeugs 
angeordneten, die Starrachse mit dem Fahrzeugaufbau 
verbindenden Langslenker, die in senkrechter Richtung 
beweglich sind und aus einem Vierpunktlenker mit in- 
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tegrierter Stabilisierungsanordnung, der einerseits ge- 
lenkig mit der Starrachse und andererseits gelenkig mit 
dem Fahrzeugaufbau verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeiclinet, dass der Vierpunktlenker aus eineni ini ein- 
gebauten Zustand des Vierpunktlenkers sich parallel 5 
zur Fahrzeuglangsrichtung erstreckendem hohlen Bau- 
tcil (2) bcstcht, an dcsscn bcidcn Endcn jc zwci sym- 
metrisch zur Langsachse des Bauteils (2) angeordnete, 
fest mit ihm verbundene Gelenkarme (1, 1'; 3, 3') vor- 
gesehen sind. 10 
2. Achsaufhangung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Bauteil einen rohrformigen 
Querschnitt (S) aufweist. 
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